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DriviiSir^t fBr motorfiirdon 



ForeUggande iqipfuoxung svser ett diivaggrcigst i&r motoifbr don, iime&Uaade en 
O i i h r flti niy^gy^ ftt^ ea autoiiuttvSadad vSxell&di^ som bar ea isgBemte sacd driv* 
5 bart&ibundeiiiiiedmotoiiisvevaxeloditt medenvixelvaljaref&ili^^ 

nala rein^enterande vald vSxd samt olika motor- ooh fordonsdala, som fitooiiisttnie 
timefartar motoxvarvtal, varvtal p& ygxellftdans ingtende axd odi fimlonsliastiglLeL 

10 I dagens automatvaxlingssystem utnyttjas wfoimatioii cm fordonefs firdmotstfind, 
som imiefirttar niUmotstftnd, hifimotslSnd odi motstibid fiftn "i^ighitcdng, &r att vilja 
^^el p& tiSsta s&tt. Det 8r dii&r viktigt an uppskattniiigm av fiidmotstandet Sr sa 
noggrami som mdjtigt Ett sSitt att uppskatta fiidmotstfaidet fir att jamfim motor- 
mcmoitet, vifflcet St det momott som aktneU mi^futad tzrbislamiQgd motsvaiar, med 

IS findoiietsaccdeialionoclimas8a(mol^ 

d cmsmass a * foidonsacceteration). Demiametod ar emelleitid Ibrimqqmdmedeo 
md osdkedieter. Eveimiena inkoppl^ tillsatsasgi^^ia^ soratexkylflflkt, tiydduft- 
kompressor och AC*1compr6Ssor» medverkar tiD att momen^i^ialeii inte direkt man 
ko mpa n s at i o n flir monwrtet till i n i satHH g ffl egi>teP kan mayi^as flfr i ro^ ^ ^tttf'^g ^ 

20 firdmotstfindet OaiettdQerileratillsatsaggregat&riidc^^ 
demeH inspnitad brinslemaiigd 

veikli^ten Sar fidlet Vidaie mvedcar Infinslekvalil^ motcHditage odbt vanadoner 



25 Syftet med fflieUggande i^pfimung Sr att Astadkomnm ett ddvagg^ 

fbrdon av t inledningen angivet slag, scmmedgtf s8kiwe iqppskattmi^ avfindon^ 
veddiga fiidmotstfiiid for att dfirigeaom mttjliggi&sa bSttie vSxelval. 



30 



Detta uppi^ ^iligt t^pfimiizig^ genom att vaxell&dans ingtende axd bamord* 
nad med en momentgivaxe^ som ger ca avmomotet p& den mg^^de axda bcroen- 
dcsigiialtinnamiidas^TOigaii,odhatts^^ 
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n^gistrera aktueUt monmH p& dea ingftende axeln^ utoeytQa momeiitsigDakn fiin 
imnnen^atas berSkmng av aktuettt firdmotstfind odi vilja vixel idgfing^ 
punkt fian &t berSknadc firdmotstSndet. 

S Genom u|qsfuDDin^ umyttjas det veildiga ffinhnotstrndet vid vd av i«xd och in- 
veikan av eymmdla taikopplade tfllsslsaggiegat, bifinslelcvafitet och motonlitage 
tUmiiienis. 

UppfinniBgea bedaives iiSimarc xne^ 
10 utfikringsexenqiel, darfig. 1 visar en schematic fiamstfiDni^ 

avettdnvaggre^tenligtuj^fiiiiiiiigeaoch 1 

I fig. 1 betecloiar 1 en scKc^liaMg&AtKSs^^ vais 

IS vevaxel2arko|q[dadtiUengenecdlt^ 

v3ken Or ianeshucai i en kopidiQgsid^pa 4 . 1 stUiet ffir en ensU vig lamalOaqndSQg 
]»i en tvflsldvig koppliiig anvindas. Vevaxdn 2 8r ovridtot ftilmi^Gnined kcqpp* 
linens 3 kqppHngsfaw inedan des$lamdadchfa6 fir oimdbaitMvm 
inglettde axd 7 (fig. 2), som Sr rotaibart lagrad ilm^ Sbos en generdttt med 9 be* 

20 tedosad vbeQada. I buset 8 Sr en bimidaxel 10 (fig. 2) och en meUanaxd 1 1 (fig. 2) 
loteibart lagiade. 



S&ramtydligaafiani^av fig.2 8rdttkog^uI 12xDteibaitlaigiatp&dening&ende 
axebi 7 odi l&sbait pa axefai med bjSlp av en med synkroniseringsorgan ffiisedd 

25 kopptingshylsa 13, vilken fir ovridbart msa axidlt fBrskjnfbait li^grad p& ett med den 
m^mds axeln ovridbart fitabundM nav 14. Med bgSl^ av kopplingshylsen 13 ar 
aveii ett pft huvudaxein 10 roteibait lagret kugg^gul IS Usbart xelativt dea ingSende 
axeln 7. Kugghjidea 12 och 15 ingnper med kugeJiiul 16 lesp. 17, som Sr ovridbart 
jarimndnamedmellanaxelii 11. MmellBniixcln 11 aryttedigaretai^jd 18, 19 

30 och 20 -vridfiist anoidnade, viOca ingnper aned p& huvudaxeln 10 rotobait lagnde 
latggjbjul 21, 22 resp. 23. som ar Ubbamp&huvudaxeb med w 
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sor 24 lesp. 2S, vilka i det visade iitforingsexemplet sdaiar synkromseiifigmxord- 
mngar. P&hiitfadaiDeIn 10 arettytcalig8relcDgghjid28iotexbartlagy^ 
med ett pfi ea sepaiat axel 29 toteriKtrt lagmt meUankngglijul 30> viOcet i sin tor ia* 
piper ated mdlanaxelkiig^julet 20. Kugg^julet 2S Sr ]isbarf.p& sin axel medtgSI^ 
5 av en hofptiiifish^aa 26. 

Kng^jidspareii 12, 16 oeb 1S» 17 samtkoppfiqgisl^lsan 13 l»ldar en splitvlxelined 
ett ttgvSxelsteg LS oeh ettbfigivaxdstegHS. Kngg^qunet IS. 17 badar amen tin- 
saainisisiiiedkusghjii]spaieiL21» 1% 22. 19, 23, 20odi2S, 30 enba&vaxelldda 

10 med^mv3x3arfegmatochCTlMttkvixd.PtlBiv^^ 

knggilijal 3 1 vrid&st ancndnat, vilket bildar sottijulet i en med 32 betedmad. tv&- 
vaxlad langevaxei av planet^p, vais planedijiilsbfitaDB 33 fir vrid&st ftrbundeQ med 
en axel 34, som bildar vteeDidans n^ende axcL Rangevibelns 32 planeflijul 35 
ingriper med etc ring^gol 36, som med bjS^ av en kqqdiQgshylsi 37 ar lisbait zela- 

13 tivt vfixeOidshuset 8 i%ir Ugrange LR och zdativt planeAjulsbaiaren 33 for hdgrange 
HR. Koppline^ilqrlsaa 37 bar Jbrea. ett melbn vSxellagaia LR och HR Uggande neur 
tndISs^NR,iv9ketdeniitgftendea]i^34arft3Kqnpi^ 1^ 
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KoiqpHi^hsdsonm 13. 24. 25, 26 odi 37 fir OfsOcjii^^ 
20 varviddeians!iitaiQSl01pilanmvisadevflse^g(aediWes.Ffi^^ 

knmnesmed sfig. 2sGliemaiisktanQrddaservod<m4Q;41,42.43och44.8(«ikBn 
vara pnemnaliskt maiovrerade kohf-cylmderanoidningar av den typ, som ubiyt^as i 
ea vixdIMa av ovanbeskeiwrt slag, vilfcen marimadsfltes mdCTbeteckmiiBM* Gear* 
: tnmic(S>. Servodonen styrs av en eldctronisk transmissioass^yceohet 45 1% inne- 

',''•25 fattande en mncrodator, i beroende av i siyrenheten inmalade signaler ie|geienleraa» 
: de olika motor- odi fordonsdata, som om&ttar itminstonc motorvarvtal, fbrdoais- 

hasti^iet, koppUngs-odi ea^>edaDage saixii» i fihekmrnnande £dl, motoilmniis till* 
firiti, oar en tiU s^aenheten 4S toppladeldaroiiisk vaxelvllj 46 stSri sitlauto- 
iiialli^.N8rvSljaiestfirna(ge£Sr]nan^ 
-\ 30 konunando via vOxelviljarea 46. XransmissicmssQraihecai 4S Icqimmmiccrar mod 
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en motorsiyKenbet 48 odi styr tiUaammans med dama Sven brBnsldnspx uUungaw 
dvs motxmwvtalet, i beroende av gaspedallig^ saxttt hiftdUf&rs^ till cn pncuma- 
tisk koW-cylinderanordning 47, medelst vilkea koiqplinga 3 inkopplas och fiikopp* 
I&s. 

liiigen 3 inkopplad, nfir fiyidonet sttr stiUa och vlxetvSljaren 46 Hgger i neutnlUlBet 
Detlabeiyder attmotom driver den iugftende axelaToclidiDiiedodcs&mellai^ 
eln» medan den utg&ende axeln 34 Sr fiikopplad. Eventuella m meWanweln ddvna 
tOIsalsaggregat; t re en oljepump for vSxellldaiis andrjnmg, drivs i detta Iflge. S^- 
enheten 45 ir vidare programmerad an; da fordonet st&r stilla odi vSxdvaljaroi 
%tfas firfin neutraila^ till ett vaxell^» antiqgen till ttt liga &s autoinatvixliiie 
eller till eft lige med av fitxaroi vald staitvSxel, iSrst finkqspla kojiplinga 3, sedan 
bramsamdlanaxelo 11 till stofyp med hji^ avden i fig* 2 antydda mellanaxelbrom* 
sen SO, somkan vara eni odi ^ sigkflnd, avsiyrrahetan 45 s^dfaromsanrndnixig. 
Medindlanaxein ]llnoniMidtiIlsto|qpdlerivaqef^ 
tiU ^cpp initierar stymibeXcn 45 nu vSadiqg i basvttcellftdan till en surpOsadi^ som 
ges av anfomatiken ellcr av fiSraren vald totalvixeL Nfir fitoaren eftor ilflggatqg av 
vald staitvSxel, t ex ettans vlxel, ga gas; finigp^ 

ko|n»|]ng9edaI» vilken iriua transmissionsslyiaiheta suGcessivt dkar Inqqitlii^^ain- 
girqipet med dkande gaap&diag. 

Vid vixling - iniiierBd antingen diidct av &men eller av antomatiken i baroende av 
ea i transmissionsstyrenheten 45 inlagrad vaxelvalsstxat^ som kan ta haasyn till 
hur fordonets omg^vning ser ut en hit in i fiamtiden - styr transmissionss^maheten 
45 forst motorstyxenheten 4S att regleia hrandetillfibseln till niotom» sk att mo* 
memlfist eller i det nimiaste momoiflSst tillstSnd skq^as i findonets drivUna, dvs 
momentSverfdringen frin motcnm 1 vevaxd 2 till vBxelUdans 9 wsfim^^ axd 7 
skall vara noil eller atminsione i detnaimaste noil. Ttansmlssioassfyreaheten45 fir 
kontcDiierUg infinmaticm om och negifffiyyar nktoe n? yp ff ! v " ( ! O ii e nt viainspndad 



hrSnsIemSngd* 
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TiaoHiiisaoiisstyinihetcn 45 fir av» bmtmiieiiig infianralioii cm akmeUt xmnEoit 
p& vSxelladans ingfiende axel 7 via oi med den ing^ende wela ^mordnad moment- 
g^vBre60, som kan vara en i och f5r sig kaad, hittills i laboratpricsainmflhhang an* 
vSnd lyp, och utnyttpr si 
5 fibAnoisttod Tnnsimssk^^ 

ti c^nmkt med iitgangspimkt fiin dct vcrkKga flrdmotst&ndet odx inte med ledning av 
motoAelastningen, somjttpivcaA;^ 

tillsat$dggregat. Med 61 betedcnasifig. 1 genereOtettdlerflmtillsafsaggrega^ 
som drivs ftka ett ellcr fleramotordrivna/motonnonterade knftattag 62 fSrt kcpp- 
10 Ungen 3 . TiUsatsa^r^Eaien 6 1» som t ex kan vara en faydraol^ump^ VlfiUci. geaie- 
lator, oyddttfkkompiessor eUer AC-konquressor, kan kopplas in ftr drivning av 
motom eller koppias ur med bjS^ avtiU mottnsQnenheten 48 anshiini^ manudla 
ooh/eller aottnnatiska re^agp 63. 

1 5 Vpfttmmgsn har ovan 1>eskimts med hflnvisning till en st^vtolad osynfcnmiserad 
amomatvanQfida, menpnncipeii alt nmyttja enniomenlgivare pi en amomatvflxel* 
l&Iaa ingiende axd odi utnyt^ momen&ignalen fiSn momen^ghiaK& fSr beitfkni^ 
av fibdittoistindet ^^xdval^ ar ghwnis in^ 
matvSxelUdantankantiUanq)^ 

20 
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Patentkrav 

1. Dtivaggr^^jaft^inotoif<^oii,iim 

aiitcimatv3xlad vBxelUda, hvr ^ mgHgndg sausl drivbart feifaandea mcd 
motoins vevaxel ocb 3t styrd av med en vSxelvfljaze (4fi) fUcbundna styrorgan 
(4S» 48) mediiwismissionsstyxfiiiikti ocb motorslyriuiiktioii, i vilka imnafcas 
sigzialer representerande vald vaxel samt olil^ motor-* och fordonsdata, som 
^[lincfrmft innefattar motorvarvtal, varvfal pk i^xell&dans ioi^ende axel och for- 
donslwsti^he^ kSmietecloiat av an vSxeU&dans ing&en^ 
med aimtmtaitffvatt (60), som ger en avmomentet pa den ingfend c axdnbe- 

loeode signal tin lOnrnda styrarm 

koDiiimeiligt regisin^ aktueUt moment p& den ingftcndc axdba* utnyt^a mo* 
menfsignalcn frSn momenigrvaien &k besSkmng ay aktuellt fibdmotstfind och 
valja v8xel med mgingspunkt Mn dec berSknade fiidmotst&ndeL 



2. Drivaggregat enligt krav 1, kihinetecknat av att vBxellAdan Ssf stegvSxlad odi bar 
en via en lamcllkopplmg (3) med motoms vevaxel fttbmiden ingtoide axel p\ 
minst en i ett hus lagrad meDanaxel (1 1)^ vilten i^pvisar minst ett kugghjui (16 J7) 
20 i mgrq>p med ett kug^'ul p& dm ingftmde axdn, m i huset lagrad huvudaxel (10) 
med kugg^jul (1 5^1 JL2J23\ som mgd|)er med fcagglgul (17,1 8,19.20) p& mdlanax- 
ebi, vaxvid Atoiinstane dct ena kugg^jolet i vacje par med varandra ingr^aade kagg* 
hjul pi mellanaxehi och huvudaxeln ir mtexbart lagrat p& $in axel och lisbait mc- 
delst kopplingsoigan (13^^5), av viDca itminstone kopplingsocganen &t nftg» 
y 25 firamfitvixlar salraar synkronisering^fu^ 
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Sammamlrag 

Drivaggi^ ftr motorfinrdoii, innefiattiuie en ftilnaiimng^ (1) ocb en via en 
kqpidiqg (3) tUi motim anslii^ 

S Kopplingen och vtxcUSdaa Sr styrda av en ddctromsk innsmissionsstyren^ (4S). 
vilkm l cw m™™'^ ^«» mgd gn mntmstyrenhet (48) cch i vilken inmatas siepalei' re> 
piesent»ande vald vaxel fran a\ vaxelvfiljare (46) samt signaler xepiesentsrande 
oKka motor- och foidonsdata Vixellfidans ing&ende aHel(7) 9r samordnadmeden 
mome&tgivaie (60), som ger en av momentet p& den ingftende axein bcroende signal 

10 tin tiansmissionsstyxeiilieten, 

mmnent p& den ing&ende axdn och utnyttja momexitsignalen fir&n momentgrvaren 
f8r herakmng av aktueUt faidmotetand. Vixelvalet sto hSivid med utg^ng^ponkt 
fir&n detbeiSknade fibrdmotst&ndet. 
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